W 2011r. doszto do spotkania mojego taty, Jana Garusa, z Piotrem Skuchg, mito$nikiem
kolei z Krakowa, ktory zbieral materiaty do swojej publikacji. Jak wspomnial na poczatku
rozmowy, w dziecinstwie kolejke widziat tylko raz, jako maty chlopiec, jadac samochodem
Z rodzicami, na przejezdzie kolejowym na skrzyzowaniu obwodnicy Miechowa z ul. Szewska.
Nasza kolej waskotorowa miata w sobie tyle uroku, ze potrafita zafascynowa¢ soba na cate
zycie. Wywiad ten, podczas ktorego bytem obecny, byt nie tylko okazjg do wystuchania po raz
kolejny opowiesci mojego taty, ale 1 punktem zwrotnym dla mnie. To wtedy zaczatem
gromadzi¢ historie zwigzane z koleja waskotorowa takze od innych osob. Tekst ten jest suma
wspomnien przede wszystkim Jana Garusa (mojego taty, maszynisty parowozu), Tadeusza
Chrzestka (brata mojej mamy, maszynisty parowozu, a w pozniejszych latach zawiadowcy
parowozowni w Charsznicy), Zofii Nowickiej (corki Wiladystawa Chrzestka, stryja mojej
mamy, ktory pracowat jako maszynista parowozu), Stanistawa Chrzgstka (brata mojej mamy,
pomocnika maszynisty, nastepnie maszynisty) oraz moich, jako ze od 4 roku zycia mieszkatem

z rodzicami 1 bratem w sasiedztwie parowozowni w Charsznicy.

Poczatki charsznickiej waskotorowki siegaja I wojny $wiatowej. Po jej wybuchu na
nasze tereny, zapuszczone gospodarczo pod zaborem rosyjskim, wkroczyta armia austro-
wegierska. Infrastruktura transportowa praktycznie nie istniala, dlatego w 1915r. na predko
stawiano kolejki waskotorowe przyfrontowe, ktore miaty zaopatrywaé¢ wojsko. Budowano
je z tzw. toréw patentowych, ktore szybko si¢ montowato jak i demontowato. W tym samym
roku rozebrano kolejke, a juz w 1916r. powstala kolejka gospodarcza z Charsznicy do
Dziatoszyc, z torem o szeroko$ci 600 mm. Pierwsze parowozy, ktére stacjonowaly

W Charsznicy od 1915r., pochodzity z fabryki St.E.G w Wiedniu.

Po odzyskaniu niepodlegtosci
pracowaty rézne typy parowozow, m.in. Tx4
Warszawianka, Tx26 Pinczow. Parowozy te |
bylty male 1 bardzo waskie, dlatego =
problemem byto np. dorzucanie wegla przez
pomocnika maszynisty. Na zdj¢ciu 1 mozemy |
zobaczy¢ jeden z tego typu parowozow, |

Zmierzajacy do stacji Charsznica,

prowadzony przez maszyniste, pana Jozefa

Spyre (zdjecie z prywatnego archiwum pani — o :
Zdjecie 1 Maszynista Jozef Spyra
Marzec).



Po modernizacji torowiska parowozownia Charsznica otrzymata m.in. parow6z Dh2
UNRRA, Px6-1645 ,,Wichcia” i parowozy Px48, ktore byly robione specjalnie dla Polski.
Wyprodukowano ich 118 sztuk. Posiadaly hamulce powietrzne, sprezarki oraz wigkszy tender
(wagon potaczony z parowozem, zawierajacy zapas wegla), co przektadato si¢ na dalszy zasieg

parowozu - tendry tego typu miaty w zapasie 6m* wody i 4 tony wegla.

W charsznickiej parowozowni
przewazaly parowozy Px49.
Wyposazone byly w hamulec parowy
1 tender o pojemnosci wody 4m? oraz
zapas wegla 4 tony. Ich historia jest
dos¢ skomplikowana, zostaty
zamowione przez rzad Jugoslawii na

rozstaw toru 760 mm. W 1950r.

zpowodu ochtodzenia stosunkow
migdzy pafistwami bloku  zdjecie 2 Wiadysiaw Chrzestek, Tadeusz Chrzestek, Jozef Spyra
wschodniego a  Jugostawia,

kontrakt zostal zerwany, a wytworzonych 10 parowozow zostato przerobionych na rozstaw

torow 750 mm 1 zakupionych dla

PKP. Oznaczono je numerami od

1791 do 1800. Jeden z nich,

parowoz Px49-1798 mozemy

ogladaé na zdjeciu

umieszczonym na planszy przy

’ sciezce rowerowej, ktore

| wykonal m¢j tata okoto 1956

roku lub w Muzeum Motoryzacji

Topacz w Slezy, gdzie jest

jednym z eksponatow.

Zdjecie 3 na parowozie Tadeusz Chrzestek, obok stoi Jozef Spyra



W Charsznicy pracowata rowniez lokomotywa parowa Px29-1704, wyprodukowana
w 1929r. Obecnie jest atrakcja w Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochaczewie — po
gruntownym remoncie prowadzi zabytkowy sklad z miasta na skraj Kampinoskiego Parku
Narodowego i z powrotem. Tym, ktdrzy nie moga si¢ wybra¢ na t¢ historyczng przejazdzke,
a chcieliby sobie przypomnie¢ lub po raz pierwszy zobaczy¢ jak nadal pedzi (15 km/h to nie
bagatela!) polecam wyszuka¢ filmy w internecie. Warto doda¢, iz zanim zaczeta kariere
W Muzeum, miata swoje filmowe pig¢ minut. Charsznicki parowoz Px29-1704 wystapit

bowiem w 5 odcinku serialu "Alternatywy 4".

Okoto 1968r. sprowadzono pierwszg lokomotywe spalinowg o mocy 150KM,
Lydl (WLs150), ktorg nazywano ,,Lidka”. Podczas jazdy testowej ze sktadem osobowym,
ktora przeprowadzat mdj ojciec (przy moim czynnym udziale), okazalo sig, iz jest zbyt staba,
aby pokonywaé¢ wzniesienia naszego powiatu. Podczas podjazdu z Kaliny Malej na gore
w Bukowskiej Woli z tylko jednym wagonem osobowym i trzema pustymi towarowymi, silnik
lokomotywy niebezpiecznie si¢ przegrzewal. ,Lidka” z wielkim trudem osiagnela szczyt
I Z tego powodu uzywana byla przewaznie na manewrach. Okoto 1970 roku wprowadzono
lokomotywy spalinowe Lxd2 importowane z Rumunii, o mocy 450 KM, zwane ,,Rumunami”.
Byly to bardzo mocne i wytrzymale maszyny, prowadzily pociagi o masie 320 ton brutto, czyli

dwukrotnie wigkszej niz parowozy.

Ciuchcie, czyli parowozy, kojarzyly si¢ wszystkim z wolnym $rodkiem transportu.
Maszynista dozowat parg, gdyz zapas wegla musiat wystarczy¢ na calg tras¢. Jednak na krétkim
odcinku, gdy trzeba bylo przyspieszy¢, po otwarciu przepustnicy parowoz potrafit ,,da¢ kopa”.
Najtrudniejszym dla naszej waskotorowki byt etap Charsznica — Kalina Mata (oraz wymieniony
juz podjazd z Kaliny Matej na Bukowska Gorg), ze wzgledu na duze rdznice wysokosci terenu.
Dlatego tez, w przypadku wigkszych tadunkéw, parowozy na tym odcinku jezdzity na
podwdjnej trakcji. Warto jednak doda¢, ze cho¢ wolne 1 o nieduzej pojemnosci zatadunkowe;j
tendra, zimg spisywaty si¢ o wiele lepiej niz lokomotywy spalinowe. Tata opowiadal, ze
parowozy z przyczepionym ptugiem bardziej sprawdzaly si¢ w pokonywaniu zasp $nieznych,
niz pozniejsze ,,Rumuny”, ktore nie mogly tak gwaltownie rusza¢. A musimy pamigtac, ze zimy
byly wowczas mrozne i pelne $niegu, ktdry czesto siggat prawie po dach pociagu. Wygladato

to niczym $niezny korytarz dla parowozow.



Szczyt ruchu pasazerskiego waskotorowki przypada na lata 50-te i 60-te. Zazwyczaj
przewazaty sklady mieszane, tzn. wagony osobowe i towarowe, gdyz ludzie korzystali
Z kolejki, by dojecha¢ do pracy. Wsrod pasazeréw byto wielu rolnikéw z Topoli 1 okolic, ktorzy
przewozili w towosach, tj. wagonach towarowo-osobowych, ptody rolne na targ do Miechowa.
Dojezdzali takze do Charsznicy, gdzie przesiadali si¢ na pociag szerokotorowy i wywozili
plony na Slask. Duzym zainteresowaniem cieszyt sie tzw. wagon szkolny, ktorym mtodziez
z Charsznicy i okolic dojezdzata do szk6t srednich w Miechowie. Najwiecej 0s6b podrozowato
w drugi dzien Swiat Wielkanocnych, Bozego Narodzenia oraz 1 listopada. W tych dniach sktad

5 wagondéw osobowych i 3 typu towos, podpinano az do dwoch parowozow.

W historii waskotorowki zdarzaly si¢ rdzne, czasem niebezpieczne przypadki. W 1967 roku
w okolicy Skalbmierza zderzyly si¢ dwa sklady. Cale szczescie nikomu z pasazerdw nic
powaznego si¢ nie stato, w tym réwniez obstudze parowozow, m.in. maszyniscie Stanistawowi
Chrzgstkowi, mojemu wujkowi. Znacznym uszkodzeniom ulegly za to obie lokomotywy Px49-

1797 i Px49-1792, ktore nie wrocilty juz na szlaki naszej kolejki.

Zaplecze kolei waskotorowej to nie
jedynie parowozy i wagony, ale i szereg
budynkéw oraz osob, niezbednych do jej
prawidtowego  funkcjonowania. Jednym
Z najwazniejszych budynkow byla |

poczatkowo  drewniana  parowozownia.

Posiadam tylko dwa zdjgcia z tamtego okresu,
zrobione  ok. 1965 roku przy - okazji c?jfgcie 4 Przed parowoz@niq. Ja pierwszy Zylwej.
fotografowania mnie i mojego brata, oraz

kuzynek, corek Tadeusza Chrzgstka. Przed parowozownig stoi parowdz manewrowy Px6-1645,

darzony przez kolejarzy szczegolng sympatia i dlatego nazywany serdecznie ,,Wichcig”, na

czesé jednej z kelnerek
z charsznickiego baru. W latach
1967-1968 kolejarze  systemem
gospodarczym  wzniesli  nowy
budynek parowozowni - juz na trzy
stanowiska.  Stara  konstrukcja
ga@ zostala omurowana, a nastgpnie
wewnetrzne, drewniane  $ciany

~ zostaly rozebrane.



Na kazdy parowo6z przypadaly minimum 3 druzyny skladajace si¢ z maszynisty
i pomocnika maszynisty, na wypadek gdyby ktory$ z pracownikoéw si¢ rozchorowat lub po
prostu nie mogt przyj$¢ do pracy. Pracowatly tu takze osoby na sktadzie opatu, ktore taczkami
przewozily wegiel na rampg. Podstawiano tender i topatami przerzucano do niego wegiel. Na
kazda tras¢ parowoz potrzebowatl nawet do 1800 kg wegla, wigc byta to naprawdg fizycznie
cigzka praca. Kolejnymi pracownikami parowozowni byli palacze, ktorzy szykowali parowozy
do trasy, czyscili go z sadzy, rozpalali pod kotlem, jesli parow6z byt wygaszony. Byta tu takze
kuznia oraz warsztat naprawczy dokonujacy biezacych napraw, dyspozytorzy, ktorzy uktadali
plan pracy druzyn parowozowych oraz zawiadowca parowozowni. Przy parowozowni
W osobnym budynku funkcjonowata stolarnia, zespdt elektrykow, pracownicy odcinka
drogowego, ktorzy utrzymywali tory we wlasciwym stanie oraz zaktadowa remiza strazacka ze
sprzetem gasniczym. Ws$rod innych shuzb pracujacych przy kolejce waskotorowe;j
W Charsznicy nalezy wymieni¢ przejazdowych, ktérzy kontrolowali rogatki, druzyny
konduktorskie, dyzurnych ruchu, manewrowych i zwrotnicowych odpowiedzialnych za
ustawianie skladu pociagu oraz kierowanie go na odpowiedni tor i rewidentow wagondw,
ktérzy sprawdzali ich stan. Wiele 0sob pracowato rowniez przy przetadunku towaru z wagonow

szerokotorowych na waskotorowe i w drugg strong, dopoki nie zostalo to zmechanizowane.

Za parowozownig dziatata $wietlica, roéwniez wybudowana przez pracownikdéw
waskotorowki w potowie lat 60-tych. Byta centrum kulturalnym Charsznicy, dziatal przy niej
zespot artystyczny, ztozony z pracownikow kolejki i ich rodzin. Organizowane byty imprezy
sylwestrowe, choinki, akademie z okazji Dnia Kolejarza, odbywaly si¢ projekcje filmow z kin
objazdowych. W czasach gdy niewiele os6b posiadalo w domu telewizor, taka atrakcja byta
ogromng frajda, zwlaszcza dla dzieci, ktore czasem probowaty wykorzystaé¢ nieuwage obshugi,
aby moc jeszcze raz, juz bez biletu, uczestniczy¢ w seansie. Po ogromnym sukcesie serialu
,Janosik” do Charsznicy przyjechat Marek Perepeczko, ktory podczas spotkania
z mieszkancami Charsznicy opowiadat o kulisach produkcji. Swietlica zamieniata si¢ czasem
w matlg sale koncertowa, a my mogliSmy postucha¢ wystepoéw zespoldw. Grali w niej
m.in. ,,Waganci” z Jarostawem Kukulskim i Anng Szmeterling na czele (p6zniej znang jako

Anna Jantar).

Dla nas, dla dzieci, teren parowozowni byt pewnego rodzaju ogromnym placem zabaw.
Tutaj spedzaliSmy wickszos¢ wolnego czasu. Jedng z ulubionych rozrywek byta ,,strachalka” -
jazda w rozpgdzonym woézku torowym, uzywanym przez pracownikéw odcinka drogowego.

Kto wyskoczyt z niego ostatni, w naszych mtodzienczych oczach zostawat bohaterem dnia.



Starsze pokolenie z waskotoréwka ma inne wspomnienia. M9j tata opowiadat jak pod
koniec lat 50-tych prowadzit pocigg z Kazimierzy do Charsznicy. Na jednym z przystankow
wsiadlo matzenstwo, kobieta jechata rodzi¢ do miechowskiego szpitala. Kolejka moze i szybka

nie byta, ale dziecko owszem — przyszlo na $wiat jeszcze w drodze do Miechowa.

Nie kazde ze wspomnien jest pozytywne. W trakcie II wojny $wiatowej Niemcy
wykorzystywali istniejaca juz infrastrukturg, w tym kolejk¢ waskotorowa. Mojej mamie,
Jozefie Garus, nadal mocno tkwi w pamigci obraz z lat szkolnych. Podczas przerw wychodzili
catymi klasami przed szkot¢ w Kalinie Matej. Tak byto i w dniu, w ktérym Niemcy w odkrytych
wagonach waskotorowki transportowali Zydow z Kazimierzy Wielkiej do Chodéwek na
egzekucje. Do dzi§ pamigta mlode matzenstwo z malenkim, placzacym dzieckiem oraz czutos¢
w ich gestach. I straszny zal, ktory czuje do dzi§, bo wtedy juz wszystkie dzieci stojace na
szkolnym podwoérku wiedziaty, ze jak tylko pociag dojedzie do lasu, wszyscy pasazerowie

zostang zamordowani.

Wojenne czasy pamicta réwniez Zofia Nowicka. Podczas kampanii wrzesniowej uciekali
kolejka, calg rodzing, do Bogorii. Front byt jednak szybszy i musieli wroci¢ do Kaliny Mate;.
Powrdt nie byt latwy, ciagle sie ukrywali, spali w rowach, przykryci gateziami. Bywalo 1 tak,
ze ,kolejka” ratowata zycie. Pewnego razu maszynista Wtadystaw Chrzgstek, ojciec Zofii
Nowickiej, przewozit w parowozie partyzantdéw. Podczas wjazdu na stacje Miechow zauwazyt
czekajacych niemieckich zotnierzy. Nie zastanawiajac si¢ ani chwili, wypuscit z lokomotywy
pare, ostaniajac tym sposobem uciekajacych partyzantow. W pociggach miaty miejsce takze
akcje zbrojne. Tadeusz Chrzestek opowiadat histori¢ starszego kolegi po fachu: z Charsznicy
do Miechowa, w wagonie osobowym, jechat niemiecki zotnierz. Na przystanku w Chodowie
do sktadu wsiedli partyzanci, zabili okupanta 1 wyskoczyli w lesie Chodéwki. Gdy informacja
dotarfa do przebywajacych w Miechowie zolnierzy, zarzadzono oblawe. Na szczescie

zakonczyta si¢ niepowodzeniem.

Kolejne czesci naszej waskotorowki byty powoli rozbierane i odchodzity do przesztosci.
Utworzenie $ciezki rowerowej $ladem kolejki i zorganizowanie ,,przystanku historii” na jej
fragmencie, to znakomity pomyst na rozruszanie nas wszystkich 1 by¢ moze zainteresowanie
lokalng historig. Moze sg w rodzinie opowiesci, ktorych do tej pory nie mieliSmy czasu

wystucha¢. Jako fan kolejki z checig poznam takie relacje.
Stanistaw Garus
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